Landeshauptstadt
Magdeburg

Stadtplanungsamt Magdeburg

Magdeburger Elbbriicken

Ingelore Buchholz
Dr. Jirgen Buchholz




Inhaltsverzeichnis

Vorwort

Dr. LUEZ TEGHOPOL .o ettt a e e

Vorwort

Ingelore BUCHNOIZ ...........c.ooveveeeeee e

1.
2.

3.

3.1.
3.2.

4,

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.

4.5.

8.3.
9.4.

10.

1.

12.

Briicken — AllIgEMEINES .....ccoeeceeee it e

Briicken und ihre Bedeutung
fiir das Alltagsleben ...

FiuBuberq uerungen ohne Brucken

Furt..

Fahre

Der Strombruckenzug

Der Strombriickenzug blS Zum

17. Jahrhundert ..

Magdeburger als Bruckenbauer

Der Klusdamm und die Ktusbrucken

Der Strombriickenzug bis zum
19, Jahrhundert ..

Der Strombruckenzug im 2[] Und

21. Jahrhundert ..

(4]

-
sunsss 1O
B 107
—

. 24

eronl ]
e 32
Flussregulierungen, insbesondere an der

(Kleinen) Stromelbe ... 41

Der Nordbri.il:kenzug ..................................................

Der SHdDIICKENZUG oo cssmisinsiilomion bl ol

Eisenbahnbriicken ..

Die Elsenbahnbrucken im Suden
Die Eisenbahnbriicke im Norden .........ccooeeeeeieeeeieeiieeeeeeeeeee 1
Die Hubbriicke im Hafem ...
FUuBgangerbricken .......ccccicieeeicemeeesseescesessecssressssvenas
Die Briacke am Crakauer Wasserfall ...........cooooioeiieeeieeeeeeiee

DerHerrenkrugsteg{.”.‘.... .

Die Siilzebriicke ..

Briicken und Kunst .

Aus der Geschichle der Bruckenbaukunst

Die kiinstlerische Gestaltung der Elbbrucken

und ihres Umfeldes ..
Bricken und Licht ..

Bruckendarsiellungen aus kunstlensoher Slcht

Namen Magdeburger Elbbriicken im
Wandel der Zeit ......c.cocecnvurninnns

Begriffserklarungen ...
Quellen- und Literaturverzeichnis ............cccooceeniieeiennnn,
AbbildungsnachWeis ..........coocviiiiie e

Elbbriicke und Autobahnbau -

Friher UNG REULE ....eveeeeeeeeceeeeeir e se s s veeessvera e snssmnsesmssessreessssasesasans

Briickenschicksale 1945 .. ... eeeeeeer e ere e e

Nachwort

ECKRAIT W. PEIEES .......ceeeeeaseve e e eveeeeee s e sese e s s et eaaeeeeeeeees

....................

... 186

187
188
191

e 192

196

219



6  Magdeburger Elbbriicken

Vorwort

Magdeburg ist eine der deutschen Stadte an einem
Strom, der Elbe, die als einer der wenigen deutschen
Fliisse (iber lange Stecken ihre Urspriinglichkeit bewahrt
hat. Sie durchflieltt unter Schutz stehende Landschaf-
ten, insbesondere Auenwalder, die teilweise nur noch
seltenen Pflanzen und Tieren Lebensraum bieten, der
ihre weitere Existenz garantiert. Deshalb stoften die
Vorhaben, die Elbe im Interesse der Schifffahrt, also
der Wirtschaft, besonders im Raum von Magdeburg
weiter auszubauen und zu regulieren, vor allem bei
Naturschitzern auf groRen Widerstand. Ob schliellich
die Wirtschaft oder die Naturschitzer sich durchsetzen,
wird die Entwicklung zeigen.

Naturlich gibt es keinen so groften Strom, der nicht in
bestimmten Mafen reguliert oder mit Briickenbauten
versehen ist. Die Elbelandschait bei Magdeburg bietet
sich gerade dazu an, die Briicken, die in ihrer Ausfih-
rung sehr vielfaltig sind, zu beschreiben und ihre Be-
deutung hervorzuheben.

Die in der Darstellung ,Magdeburger Elbbriicken* auf-
gezeigten Fakten sind nicht das Ergebnis intensiver
Forschungsarbeiten, sondern das Bemiihen, das bereits
bekannte Wissen, das in der dariiber umfangreich vor-
handenen Literatur und sonstigen Verdffentlichungen
vorhanden ist, zusammen zu fassen. Damit der Leser
die Mdoglichkeit hat, die Darlegungen zu Uberpriifen,
wurde der Dokumentation ein entsprechendes Quellen-
und Literaturverzeichnis angefiigt. Bei der Bearbeitung
des Materials musste allerdings festgestellt werden, dass
es zwischen den einzelnen Darstellungen sehr viele
Differenzen gibt. Sie betrafen insbesondere technische
Daten, wie z. B. Angaben Uber Lange und Hohe der
Briicken, Angaben (ber die Bauzeit und mitwirkende
Personen, Schreibweise bei Namen und Personaldaten
und dergleichen mehr. Durch umfangreiche Recherchen
wurde versucht , korrigierend einzugreifen. Die Korrek-
turen werden aber nicht in jedem Falle gelungen sein.
Deshalb ist ein kritische Uberpriifung in manchen Fl-
len sicherlich angebracht.

Korrekturen sind deshalb so auferordentlich schwierig,
weil das daftr notwendige Quellenmaterial nur noch
unzureichend vorhanden ist. Insbesondere durch Kriegs-
einflisse wurden wichtige Akten vernichtet. Das betrifft
aber nicht nur Akten staatlicher Provenienz, sondern
auch die der damals bauausfuhrenden Betriebe oder
von Projeklierungsburos.

Die Gliederung der Dokumentation bereitete anfanglich
Schwierigkeiten. Schliellich wurde mit der altesten be-
kannten Briicke begonnen und ihre Entwicklung bis zum
heutigen aktuellen Stand verfolgt. Deshalb beginnt die

Darstellung mit dem Strombricken- und endet mit dem
Sternbriickenzug. Es folgen die Eisenbahn- und
Fulgangerbricken, Briicken und Kunst sowie Briicken
als Kunstwerke.

Da sich die Elbe bei Magdeburg in mehrere Arme teilt,
erhielten die hier zu errichtenden Brlicken einen beson-
deren Charakter. Es entstanden Briickenzige — Elb-
briickenzlge, denn es musste nicht nur die eigentliche Elbe,
die Stromelbe, Uiberbriickt werden, sondern auch die noch
vorhandenen Elbarme. Die Bezeichnung Brlickenzug er-
gibt sich auch noch aus dem Vorhandensein von Land-
bricken in unmittelbarem Anschluss an die Fluss-
briicken, wie zum Beispiel beim Sternbriickenzug. Des-
halb wurde jetzt der Name Briickenzug fiir diese stdli-
che Flussuberquerung eingefihrt. Damit wird die Gleich-
heit zum Strom- und Nerdbriickenzug deutlich gemacht.
Das Vorhandensein dieser Brlickenzlige macht die Dar-
stellung der Flussquerungen bei Magdeburg so interes-
sant.

Fur die Darstellung der Briicken waren Bilder eine uner-
schopfliche und unverzichtbare Quelle. Insbesondere
den Fotos konnten Informationen entnommen werden,
die nicht in jedem Fall in einer schriftlichen Quelle zu
finden waren. Als wahre Fundgrube erwiesen sich auch
Ansichtskarten aus der jeweiligen Zeit, die mit grofter
Sorgfalt hergestellt worden waren und auf viele Einzel-
heiten nicht verzichteten. Aulerdem waren sie eine un-
schatzbare Hilfe bei der Datierung. Sie sind ein wahr-
hafter Schatz fur den Zeitraum, als es die Fotografie
noch nicht gab, bzw. ihre Qualitat noch viele Wiinsche
offen lieR. Genauso wichtig sind die zeitgen&ssischen
Karten und Plane. Sie bezaubemn teilweise durch ihre
Schénheit, andererseits sind sie unerlasslich wegen der
vielen Hinweise, die sie geben. Eine grofRe Hilfe waren
die Ausfiihrungen voen Werner Priegnitz, der sich inten-
siv mit der Elbe und den Mdglichkeiten ihrer Uberque-
rung im Laufe der Jahrhunderte beschaftigt hat.

Wie aus dem Text zu entnehmen ist, stehen einige der
Magdeburger Briicken unter Denkmalschutz. Dag Stadt-
planungsamt hat dariiber die entsprechenden Festle-
gungen getroffen. Die Daten Uber die Sprengung der
Briicken 1945 durch die Faschisten stammen aus den
Unterlagen von Helmut Menzel, dessen Ausfihrungen
uber Brickenschicksale in diesem Rahmen mit verof-
fentlicht werden. Das Abkiirzungsverzeichnis wurde chne
Vorlage erarbeitet. Die Bildredaktion wurde von Dr.
Jurgen Buchholz durchgefihrt, der auch fiir die Herstel-
lung vieler aktueller Fotos und die Reproduktionen ver-
antwortlich zeichnet. Fur die Bereitstellung von Bildern,
Fotos, Karten und anderer Informationsmaterialien sind
wir zu besonderem Dank folgenden Privatpersonen und
Einrichtungen verpflichtet: Stadtarchiv Magdeburg, Kul-
turhistorisches Museum, Stadtplanungsamt, Kulturamt,
Delta-D Verlag, Herrn Eckbert Busch, Herrn Reinhard



Selz vom Magdeburger Antiquariat, Herrn Dr. Eckhart
Peters, Frau Helga Kérner, Frau Christine Sommerfeld
aus Bonn, Herrn Karl Jingel aus Wittenberg sowie Herrn
Jens Kroh vom Tiefbauamt, verpflichtet.

Moégen die Ausfuhrungen Uber die Wasserfernstralie

Elbe mit ihren Magdeburger Briicken interessierte Le-
ser finden.

Im Text der Dokumentation wurden die Briicken auf Fo-
tos, Postkarten, Bildern u.s.w. stets mit dem Namen be-
zeichnet, den sie zu dem dargesteliten Zeitpunkt trugen.

Magdeburg im Februar 2005

Ingelore Buchholz

Luftbildaufnahme Blick Richtung Sdden, im Vordergrund der
Jahrtausendturm im Elbauenpark, 2004 (SPa)
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1. Briicken — Allgemeines

Fir die Entstehung von Siedlungen und Stadten waren
6konomische Vorraussetzungen erforderlich. Deshalb
blGihten nicht nur in der Antike, sondern auch im Mittel-
alter Stadte an den Ufern groRerer Flisse oder in deren
Nahe auf. Hier gab es die fruchtbarsten Béden, die
Wasserversorgung war gegeben. Schlietlich waren die
Flusse nicht nur Transportwege, ihr Fischreichtum und
der Pflanzenwuchs an den Ufern machte sie auch gleich-
zeitig zur Nahrungsquelle fur Mensch und Tier.

An diesen Stellen kreuzten sich Fernhandelswege, denn
die in den Stadten existierenden Markte boten sich zum
Austausch von Waren an. Das sich in den Ansiedlun-
gen und Stadten entfaltende Handwerk fuhrte zu einer
Konzentration der Produktion und schliellich zu einem
Uberschuss an Waren, die am Ort ihrer Erzeugung nicht
mehr verbraucht werden konnten. Es entstand das Be-
dirfnis nach einem Austausch. Anfangs wird dieser sich
bescheiden gestaltet haben. Doch wurden auch daflir
feste Wege benétigt, die dann beim sich spater entwi-
ckelnden Fernhandel unerlasslich waren,

Je weniger Hindernisse zu tberwinden waren, umso
schneller kamen die Karawanen mit ihren Lasttieren
voran. Mit der Qualitat der Transportmittel — Erfindung
des Rades und primitiver Wagen, Schlitten und Schlei-
fen —wuchsen die Anforderungen an die Transportwege.
Die standige Uberwachung ihres Zustandes sowie be-
zuglich ihrer Sicherheit vor Plinderung und Raub wur-
de notwendig. Die Pfade, die zu breiten Wegen ausge-
treten waren, geniigten den Anforderungen vorerst.
Waren dagegen Wasserlaufe, Taler oder Schiuchten zu
Uberwinden, war eine Uberbriickung nétig, um die Wa-
ren sicher, trocken und schnell, ohne grote Umwege
an ihr Ziel zu bringen.

Es kamen aber weitere Momente hinzu, die den
Briickenbau erforderlich machten. Die friihen Stadte
hatten nicht nur wirtschaftliche Bedeutung, sondern
missen auch in ihrer politischen Funktion betrachtet
werden. Geistliche und wellliche Méachte etablierten sich
in ihnen. Die Stadte entwickelten sich zu Verwaltungs-
zentren und damit auch zu Orten, die verteidigt werden
mussten. Zur ErflUllung der Aufgaben Verwaltung und
Verteidigung war ebenfalls ein gutes Wegesystem er-
forderlich. Hinzu kam noch die Notwendigkeit, den Nach-
richtenaustausch zu gewahrleisten. Deshalb war es
ebenfalls wichtig, Briicken zu bauen.

Die Menschen in Vorderasien, Nordafrika und Siid-
europa, in Ostasien sowie in Sud- und Mittelamerika
erlernten im Altertum relativ unabhéngig voneinander
den Brickenbau. Vermutlich durch an den Ufern ge-
wachsene und Uber den Wasserlauf gestirzte Baume
wurden die Menschen zum Briickenbau inspiriert. In der

Antike hatten es die Briickenbauer zu einer erstaunli-
chen Kunstfertigkeit gebracht, die im Mittelalter wieder
in Vergessenheit geriet. Erst in der Neuzeit kam es zu
einer erneuten Blute des Briickenbaus.

Der Briickenbau legt Zeugnis vom jeweiligen Entwick-
lungsstand von Technik und Kultur ab. Die Bedeutung
der Brucke fur die Menschen wird schon dadurch deut-
lich, dass kaum ein anderes Bauwerk — aulRer vielleicht
das Haus — derart symboltrachtig ist. Als Beispiel sei
die Bezeichnung des Papstes als Pontifex Maximus —
grofter Briickenbauer — angefihrt. Dieses Wort findet
weiterhin vielfach im tbertragene Sinn Verwendung. So
zum Beispiel als Briicke oder Verbindung zwischen ver-
schiedenen Menschen oder Menschengruppen. Auch
die Musik schlagt Briicken zwischen den Volkern. Als
Bricke wird die Kommandostelle des Kapitans und sei-
ner Offiziere auf Schiffen bezeichnet. Wann immer der
Begriff Briicke verwendet wird, zum Beispiel ,goldene
Briicken® bauen, ,alle Briicken hinter sich abbrechen”
sawie auch in der Zahnmedizin, geht es um die Schaf-
fung oder den Abbruch von Verbindungen.

Zahlreiche Konstruktionen bildeten sich im Laufe der
Zeit fUr den Briickenbau heraus. Bis in das 17. Jahr-
hundert ging man bei den Entwirfen und dem Bau von
Bricken empirisch vor. Erst mit der weiteren Entwick-
lung der Statik konnte der Brlckenbau berechnet wer-
den. Galileo Galilei (1564 bis 1642) lieferte erste An-
sdtze dazu. Im 19. Jahrhundert wurde der Briickenbau
auf der Grundlage statischer Berechnungen zur Blite
gebracht. Berlihmte Briickenbauer waren der franzgsi-
sche Ingenieur und Physiker Charles-Augustin de Cou-
lomb (1736 bis 1806), der Europder Karl Culmann (1821
bis 1881) und auch der Deutsche Friedrich Wilhelm
Wallbaum, der die Rheinbriicke bei Kéln und die
Magdeburger Strombriicke Mitte des 19. Jahrhunderts
gebaut hatte.

Die ersten primitiven Vorlaufer der Briicke sind Balken-
briicken. Es sind tiber den Fluss oder Bach gelegte Baum-
stamme. Aus diesen frithen Formen ist die Briicke mit
nur einem Joch entstanden. Danach gab es die Bock-
bricken. In das Flussbett gerammte Holzpfahle dienten
als Auflage fur Baumstamme oder Balken. Diese Brii-
cken mit mehreren Jochen lieken die Uberquerung brei-
terer Flusse zu. Ein Fortschritt beim Bau holzerner Bri-
cken war die Verwendung von Steinen als Auflage. Die
Verwendung von schwimmenden anstelle fester Aufla-
gen flhrte zur Schiffs- oder Pontonbriicke.

Die Rémer bauten insbesondere Holzbriicken. In sei-
nem Buch Uber den Gallischen Krieg hat Julius Céasar
eine solche genau beschrieben. Erhalten gebliebene
romische Briicken tragen meistens eine Stralle, die auf
einem oder mehreren Steinbdgen liegt. Diese Strallen
waren sehr schmal und oft mit Kaufladen besetzt. In
der Blutezeit des romischen Reiches, zwischen den



apper Bridge in Devon, 13. Jahrhundert (WWe)

imerbriicke in Trier. Erhalten sind die Pleiler aus der Rémerzeit. (JBu}
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Jahren 200 und 400 nach der Zeitrechnung, entstanden
zahlreiche Briicken und Aquaddukte, von denen heute
noch viele erhalten sind. Nachweislich von den Rémern
wurde eine Briicke Uber die Mosel in Trier erbaut. Von
den sieben Briickenpfeilern stammen flinf noch aus der
Zeit ihrer Erbauung um 150 nach der Zeitrechnung. Die
wohl mit zu den altesten deutschen mittelalterlichen Brii-
cken gehorende Drususbrlicke bei Bingen entstand um
das Jahr 1000. Sieben grolte Rundbgen ruhen auf méch-
tigen Pfeilern. Im zweilen Weltkrieg wurde sie schwer
beschadigt und zeigt sich nach umfangreicher Restau-
rierung heute wieder in ihrer urspringlichen Gestalt. In
einem ihrer Pfeiler befindet sich eine Briickenkapelle.
Héngebriicken sind fast ebenso alt wie die Balken-
briicken. Sie bestehen in ihrer einfachsten Form aus
drei parallel gespannten Seilen, von denen zwei als
Gelénder dienen. Ein Seil, das etwas tiefer liegt und
mit den anderen beiden verkniipft ist, dient als Lauf-
steqg. Befestigt sind die Seile an Baumen oder in den
Boden eingerammten Pfahlen. Hangebriicken werden
meist in gebirgigen Gegenden verwendet und zwar noch
heute. Moderne Hangebriicken verwenden Seile oder
Ketten aus Stahl, und die Baume oder Pfahle sind durch
turmartige Pfeiler, Pylone, ersetzt.

Im 12. Jahrhundert entstand die steinerne Donaubriicke
bei Regensburg und im 14. Jahrhundert (genau1358)
Steinemne Briicke in Regensburg. Sie gilt mit itren 16 Bégen und iber

300 Metern Lénge als ein Meisterwerk des mittelalteriichen Briickenbaus.
(JBu)

die Karlsbriicke in Prag tber die Moldau in einer Lange
von 497 Metern. Im 14. Jahrhundert wurden wieder mehr
Holzbriicken gebaut. In Luzern entstand im Jahre 1333
die Kapellbricke. 1758 wurde die Rheinbriicke bei
Schaffhausen errichtet.

Moderne Bricken werden meist nach ihrem Konstruk-
tionsprinzip benannt. So gibt es zum Beispiel Ausleger-,
Hénge-, Stahlbogen-, Betonbogen-, gemauerte Bogen-,
Stahlfachwerk-, Stahltrager- und Pontonbrilicken. Hub-,
Klapp- und Drehbriicken haben ein zu &ffnendes Mittel-
stick. Sie sind Uberall dort anzutreffen, wo Landwege
nur wenig Uber dem Wasserspiegel der Flisse liegen
und feste Bricken keinen Schiffsverkehr zulassen wiir-
den. Das gilt zum Beispiel fiir das norddeutsche Tief-
land. Die Klappbriicke ist die alteste der beweglichen
Briicken. Zugbriicken an Burg- und Stadttoren sind
allerdings noch élter. Diese Art beweglicher Briicken ist
bereits auf Darstellungen des Mittelalters zu finden. Die
Klappbricke ist leichter zu bewegen als die Zugbriicke.
Gegengewichte an der rickwartigen Verlangerung der
so genannten Ruten Gber den Portalen balancieren die
zu hebende Briickenlast weit gehend aus. Seit dem 18.
Jahrhundert gab es schon zweiteilige Klappbriicken, die
von zwei Personen bedient werden konnten. Neuzeitli-
che Klappbriicken gibt es in Demmin, Anklam, auf dem
Rigendamm und naturlich in St. Petersburg. Bei Dreh-




Galtzschialbriicke (TDe)
Gdltzschialbriicke auf einer alten Postharte (EFg)
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